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es grandes infrastructures de transport ont marque
profondement la transformation des territoires autour
desvilles. Le péripherique caennais a ainsi engendre
l'extension des communes périurbaines de plus en plus
eloignees et l'installation de multiples zones d'activites autour
de laville centre.
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Ici, l'idée etait de creer un boulevard urbain qui contourne Caen.
Cette volonté remonte a 1931 avec le premier plan d'urbanisme
de la ville nommé le plan Danger (du nom des fréres Danger,
auxquels Caen a fait appel pour repenser la ville).

Abandonné car trop ambitieux, le projet de boulevard de
contournement est relance au debut des annees 1960 et
accompagne l'extension urbaine de la ville.

Le 30 novembre 1962, le conseil genéral du Calvados vote sa
realisation. Il sera ouvert par étape, en deux périodes distinctes:
le peripherique Nord est ouvert entre 1969 et 1982, Slo
le péeriphérique Sud est mis en circulation entre 1992 et 1997/.
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\\ Temoin d'une période pronant la voiture et encourageant La Communaute urbaine porte ses efforts sur les mobilités actives

\\ 'extension urbaine, le péripherique caennais, comme toutes les pour rééquilibrer les usages urbains (transports en commun, vélo,

N ) autres infrastructures de ce type fait aujourd'hui face marche, covoiturage...). Une nouvelle infrastructure est en cours

R a de nombreux defis et enjeux: lutte contre le bruit et de creation: le péeriph'vélo!

- . la pollution, requalification pour attenuer l'effet de coupure Cetanneau cyclable entourant 'agglomeration, fera a terme
‘; urbaine, reduction des flux routiers et autoroutiers... 11,2 km. C'est le projet phare de la politique cyclable pour favoriser

N Les politiques publiques actuelles sont orientees le velo en offrant securite, confort et lisibilite des itinéraires

S <— pour densifier les centres-bourgs, les villes et privilegier pour les cyclistes. Colonne vertebrale du maillage cyclable,

des déplacements doux. ILconnecte les principaux ameénagements de l'agglomération pour
une bonne continuite des itineraires cyclables.

En 2025, un premiertroncon de plus de / km est déja operationnel.
ILbenéficie de dispositifs specifiques : marquage au sol,
amenagement d'intersections securisées et prioritaires

pour les cyclistes, modification des feux tricolores, revétement N
adapté au passage de velo, installation de totems d'orientation K

et stations de reparation... .
Autant d'amenagements et d'investissements pour encourager :
de nouvelles formes de mobilites actives.
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Le saviez-vous ?

Les premiers problemes de circulation datent du xvii¢ siecle !
Etouidéja...

La croissance de la Foire de Caen a favorise l'augmentation
de la population caennaise, passant de 25 a 32 000 habitants
et engendrant une circulation intense. En 1752, le baron de
Fontette, intendant de Caen, mena une restructuration de la
partie ouest de la ville : ouverture de la place Saint-Sauveur a
[Ouest, prolongement de larue Ecuyere, création de la place
Fontette. ILresolut egalement un conflit entre l[Abbaye aux
Hommes et la ville, permettant la création d'une rue rectiligne
(rue Guillaume le Conquérant) depuis la place des Petites
Boucheries, améliorant ainsi l'acces au centre de Caen.

La place Saint-Sauveur fut egalement fortement modifiee.

Conception & réalisation : Atelie
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